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Agenda

1

Vorstellung Sweco
Definitionen & Begriffe
Stadt Grunstadt
Konzepterstellung

Fazit

12
14

27

o
SWECO ﬁ



1 Vorstellung Sweco
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Sweco Deutschland

« mehrals 35 Standorte in ganz Deutschland

 verschiedenen Spezialisierungen
(Hochbau, Tiefbau, Architektur, Verkehrsplanung,
Verkehrsanlagenbau usw.)

» kompetente Ansprechpartner*innen vor Ort
 Starke Vernetzung und Kooperation

* lokale Prasenz mit internationaler
Leistungsfahigkeit

* Uber 1.600 Mitarbeiter*innen

» https://www.sweco-gmbh.de/

Standorte Sweco mit allen Tochtergesellschaften

o
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https://www.sweco-gmbh.de/
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Unser Team in der Radverkehrsplanung Koblenz

Annemie Puth

Themenschwerpunkte

» Radverkehrskonzepte

* Machbarkeitsstudien

» Kostenschatzungen
 Entwicklung von Themenrouten
* Routenfindung / Scouting
 Beratung / Vortrage

» Wegweisung nach HBR

» Bestandsanalyen

- Qffentlichkeits-Partizipation
* Moderation

» Besucherlenkung
 Fotografie

 Kartografie
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2 Definitionen & Begriffe
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Starkung alternativer Mobilitatsformen

 Ziel: Schaffung attraktiver Alternativen zum motorisierten Individualverkehr (MIV):
Klima-/Umweltschutz, Gesundheitsforderung, Kostensenkung, soziale Teilhabe, ...

* Methodik: Starkung alternativer Mobilitatsformen durch Verringerung der Differenz zum Zeit- und Komfortvorsprung des MIV

» Beispiel Radverkehr:

direkte Verbindung zwischen

Quelle und Ziel X Neu- und Ausbau von Verbindungen

flissige Befahrbarkeit “ . Optimierung der Wegefuhrung, Anpassung von Bevorrechtigungen, .
Lichtsignalanlagen, StV0-Beschilderung

einfacher Zugang X X Offentlichkeitsarbeit, Wegweisung, Abstellanlagen

sgb]ektl\{e/ob]ektlve X sichere und bedarfsgerechte Fihrungsformen

Sicherheit

Oberflache (geringer - . s

Getrs e Seul et X Optimierung der Wegeoberflachen, regelmaBige Wartung

klare Fihrung X Wegweisung, Markierung, Radverkehrsanlagen

- Systematische Ansatze fiir eine effektive und effiziente Herangehensweise essenziell > Radverkehrskonzept

o
8 SWECO ﬁ



Kommunale Radverkehrskonzepte

Was beinhaltet ein Radverkehrskonzept auf kommunaler Ebene?

Kommune

» Esbetrachtet das Thema Radverkehr auf Ebene der
Kommunen (kommunal €--> regional/Gberregional ).

* Eshaltdenidealen angestrebten Zielzustand der Kreis
Komponenten des Systems Radverkehr fest.
- Zielnetz, Infrastruktur, Offentlichkeitsarbeit, ...

* Esumfasstu. a. Ziele, MaBnahmen, Losungsansatze,
Prioritatensetzungen.
- konzeptionelle Ansatze fur die weitergehende Planung

* Es bildet die strategische Grundlage fur Entscheidungen von
Politik und Verwaltung.
—> zukunftige Investitionen, Haushalt, Forderungen, ...

Ziel: Schaffung eines sicheren und bedarfsgerechten
Radverkehrsnetzes

o
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Sicherer und bedarfsgerechter Radverkehr

Zweck der Radnutzung Ggltendg Regelwerke,
Richtlinien und Gesetze
mdogliche Kategorien: Alltag, (z. B. StVO, ERA, RASY)

Freizeit/Tourismus, Sport, ...

l

Bedurfnisse Anforderungen an die Radverbindung

(z. B. kurze Reisezeit, Allwettertauglichkeit, 4 (z. B. Mindestbreiten, Oberflache, Art der . ]
Sicherheit, landschaftliche Attraktivitat) Fuhrung, Beleuchtung)

Nutzer*innengruppen

Trends, Entwicklungen & . Attraktivitat

—— - - Potenziale

Einteilungsmaglichkeiten: . - Akzeptanz

Alter, Motiv, Erfahrung, Fahrradtyp, ... (z. B. Pedelec/E-Bike, Sonder- - Qualitat <+
rader, Planungen,Verlagerungen)

- Langfristigkeit

Ortliche Gegebenheiten des
Planungsraumes

(z. B. Topographie, bestehende
Netze, Verbindungs- und
Versorgungsfunktionen)

o
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Beispiel: Alltags- vs. touristischer Radverkehr
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Alltagsradverkehr

* direkte Verbindung

* soziale Sicherheit

* ganzjahrig nutzbar, allwettertauglich

* steigungsarm

* Anbindung relevanter Quellen und Ziele
des Alltags

* Sicherung d. Versorgungs- und
Verbindungsfunktionen

Luftlinie ,*
U4

Alltags-
verbindung

*POI

Freizeitradverkehr

* abseits von Verkehrsstromen

» soziale Interaktion

* landschaftliche Schonheit

* Anbindung von freizeitlichen und
touristischen POls

* Moglichkeiten fur Rast und
Einkehr
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3 Stadt Grunstadt
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Stadt Grunstadt
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Lage: Leinigerland, nordlich von Bad Dirkheim (ca. 10 km)
Rund 10.000 Einwohnende

Stadtteile: Grunstadt, Asselheim, Sausenheim

Landkreis: Bad Durkheim
Hohe: 161 m 4. NHN
Flache: 18,09 km?

8
R

Karte: 0

o g e S
SM 2023 | OpenStreetMap-Mitwirkende
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4 Konzepterstellung
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Prozess
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a )

¢ Planungsraum

o Statistiken

e Ziele und Strategien
* Regelwerke

( Netzentwurf

e Quellen und Ziele
e Anforderungen /

4 )
e Datenaufnahme

e Dokumentation
e Auswertung
* Qualitatspriifung

Ergebnis:

sicheres und bedarfsgerechtes
Radverkehrsnetz fir den Alltagsradverkehr

e Finales Netz
e Darstellung

4 )
¢ Losungsansatze fur
Mangel / Netzllcken

e MaBBnahmenplan

<

e Priorisierung

Funktionen geeigneter
e Zielgruppen Verbindungen
\ Voruberlegungen \_ )\ Bestandsanalyse \_  Abstimmung )\ MaBnahmen
|
* Abstimmung mit beteiligten Akteuren \}
«  Partizipation der Offentlichkeit

Beteiligung

o
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Voruberlegungen

 |dentifikation und Festhalten der Rahmenbedingungen

« Ziele, Wunsche und Erwartungen: z. B. Zeithorizonte, Zielgruppen,
Nutzung/Anwendbarkeit, Begriffsdefinitionen

« Planungsraum: z. B. bestehende Konzepte, Planungen, Strategien, Brennpunkte
(lokal, regional)

« Statistiken/Umfragen: z. B. Zéhlungen (Kfz-, Rad-, FuBverkehr,...),
Unfallstatistik

* relevante Quellen, Ziele, POls

* Regelwerke, Rundschreiben, Leitfaden

Anwendung in Grunstadt:

- enge Abstimmung mit der Stadt zu den Anforderungen
- Identifikation und Integration der oben genannten Punkte
- Aufbau einer GIS-Datenbank als Planungsgrundlage

o
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Netzentwurf | Luftliniennetz

|dentifikation und
kartografische
Erfassung der

relevanten Ziele

2

Verknupfung und
Visualisierung

J

Wunsch-/
Luftliniennetz
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(iiber-)regionale Betrachtung in Griinstadt

lokale Betrachtung in Griinstadt

Quellen, Ziele

. Oberzentrum

. Mittelzentrum
[ Grundzentrum
O Stadtteil
[0 Ortsgemeinde

Wunschlinien
w1, Ordnung
=== 2. Ordnung
—— 3. Ordnung

[] Kommunale Grenze

“ Kirchheimbolanden

Carlsberg
(R

Gollheim

Kerzenheim

SN

-Alzey

Eisenberg'(Pfalz

SKkm
W,

Asselheim,

{Grinstadt

' ,'1 ‘i“vau

Hettenleidelheim,

Florsheim-Dalsheim

Monsheim
o)

Bockenheim
Obrigheim

HeRheim
O L

2isenheim’am'Sand,
A,

g reinshei%tl

" Bad Diirkheim

‘ Osthofen

v A

Bobenheim-Roihjm\m |

P L1

Heppenheim rarts

Beindersheim

i Frankenthal

Mutterstadt ..
e /

Quellen, Ziele, Hauptverbindungen
@ Dienstleistung / Handel

B Freizeit / Erholung
m  offentliche Einrichtungen
®  Schulen / Bildung
Gewerbe
Handel
Wohnen
Innenstadt
:] Kommunale Grenze

s Hauptverbindung

Neubaugebiet Battenbiihl

: Fachmarktzentrum Nord

o
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Netzentwurf | Prifnetz

Ubertragung der
Luftlinien auf
bestehende Stral3en
und Wege

3

Berucksichtigungen
der Voruberlegungen,
Ziele, Zielgruppen
etc.

3

Netzentwurf
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Beispiel: Ubertragung von Luftlinien

Netzentwurf Griinstadt

s \Wunschlinie

Priifnetz

direkte Verbindung

= = alternative Verbindung

Griinstadt Zentrum

Sausenheim

Quellen und Ziele
@ Dienstleistung / Handel

Freizeit / Erholung

®  offentliche Einrichtungen

®  Schulen / Bildung

Gewerbe \
Handel /
Wohnen v
Innenstadt \l-

Priifnetz \m
Prifnetz )

~ Priifnetz, hier PRR-Verlauf

HBR-beschildert

o
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Bestandsaufnahme

« Befahrung des Prifnetzes / Netzkonzeptes mit dem
Fahrrad

« Ziel: Prifung des Netzkonzept (Machbarkeit,
Alternativen usw.)

« Erfassung und Dokumentation von Mangeln per App
(Fihrungsform, StV0, Gefahrenstellen / Hindernisse, ...)

« Einteilung des Netzes in eindeutig identifizierbare
Abschnitte

« Grundlage fur die fachlich fundierte Formulierung von
Losungsansatzen und Handlungsanforderungen

« Werkzeuge: Lenker-Kamera, 360°-Kamera, Tablet /
Smartphone, GPS-Gerat, MaBBband, ...

Anwendung in Grinstadt:

ca. 60 km Prufnetz, rund 2 Tage Befahrung

o
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/1elnetz

Anpassung des
Netzkonzeptes nach
Bestandsanalyse

4

Entfernung
ungeeigneter Achsen

4

Erganzung von
fehlenden
Verbindungen

4

Zielnetz

20

o

Belastungsbereich I
Belastungsbereich llI
Belastungsbereich IV
—— Nebenroutennetz
—— Hauptroutennetz
o aktuell HBR-beschildert
»»> > Einbahnstrafle

»s77 nicht geeignet

Kartengrundlage: OSM | © OpenStreetMap-Mitwirkende

o
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MalBnahmen
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klare, zielfokussierte Losungsansatze zur
Erreichung des angestreben Zielstandards

Grundlage fur Abstimmung der Akteure
und weitere Planung

basierend auf geltenende Regelwerken,
den Vordberlegungen, der Befahrung und
dem angestrebten Netz

Priorisierung und zeitliche Einordnung der
Umsetzung

Ggf. grobe Kostenschatzung

kategorisiert: Abschnitte, Knotenpunkte/
Querungsstellen, allgemein, ruhender
Verkehr usw.

Radverkehrsfuhrung

Bestand

Ruhender

Radverkehr
Offentlichkeitsarbeit

/ Marketing

/ielzustand

Radverkehrsfuhrung

Ruhender Radverkehr

Offentlichkeitsarbeit / Marketing

»
»

Zeit

o
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MaBnahmen | Kategorien

Betrachtete | Flihrungsform, Sichtbeziehungen, Einbauten Abstellanlagen, Offnung von
Aspekte Oberflache, ... Aufstellbereiche, (Sperrpfosten, Servicestationen, Einbahnstr., StV0
Raumung, ... Umlaufsperren), Ladestationen, ... (Freigaben,
Nutzungskon- Durchlassigkeit,
kurrenzen, ... Benutzungspflicht), ...
Beispiele ‘ e

MR
O ®

Land- und
forstwirtsch.
Verkehr frei

22
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SWECO ﬁ

[} [} fir die Stadt
Nr. | Lage | Bostand / Problom / Mangel Losungsansat
450 | L5, i im westl
Strale, Ortseingang | Rad-/ Gehwegs, feblender Seitenraum zur Verbreiterung des
S0d, zw. KVP und ur und
Bushaltestelle Fahrbahn. Neuaufteilung des Raumes prifen.
Ginetadt Depot Aufgrund der Verkehrsbelastung ist
eine Separation Rad / Kfz t. ERA
‘empfohlen. Dies ist aufgrund des K::;‘J"":'lz“'&“m -
Straenquerschnitts im Bestand | SCh224n9 mog
nicht herzustellen. Priorisierung: 3
MaRnahmenblatt Radverkehrsfiihrun Abschnitt: WR400
Funktion: Abschnitt einer der
StadtVG:  Wallmerod StadtteilloG:  Hahn am See ekdon Acwon PRA Bad O0ithein
Saneieg: | K06, Lige: | auagrom Hnge tmk'| 749 510 | Kreuzerweg, zw, Mitfohrung auf der Fahrbahn bei | Profung der Einrichtung einer
0 Sausenheimer Straie | Tempo 30 Fahrradstrate.
Machbarkeitsstudie | Pendler-Radroute Landau — Neustadt a.d.W. SWECO t =7 Vi 5L e
A Funktion: Radweg Deutsche Kostenschitzung: 9.400 €
hmenblatt Abschni 1500 » Walnata, Priorisierung: 2
Abschnitt einer der beiden Achsen
PRR Bad Durkheim - Grunstadt,
StraBlenname(n):  Wirtschaftsweg im Zuge der B 33
— groBraumige Verbindung im GRW
Zuischen:
und: 5100 | Sodring, zw. Dekan- | Fohrung auf der Fahrbahn be Priifung der Freigabe der
Emst-Schule u. Tempo 50 in einer fur den Einbahnstrale in Gegenrichtung for
VG/Stadt: Neustadt in der den
nicht freigegebenen Einbahnstralie.
OG/Stadtteil:  Hambach a.dW.
\
A Lange [m}; 62 Lage:  AuBerorts-Charakter \ ) Kostenschatzung: 1.200 €
- Zinetz mit Abschnitismummen) Funktion: Wichtige Verbindung zur | o -
Eigentum: Kommune Zustandigkeit: Kommune Dekan-Emst-Schule.
Vs [k iR
OV Ker2h Scamareho e ——) - o sweco gt de
- Belouchtng:  nein
Bestand: ™ unselbstandiger, baulich angelegter Radweg; beide ERA-Belastungsbereich: 3
Richtungen, mit FuBverkehr gemeinsam
Baulast: Krois Vau [kmvh]: 100 DTV 2015 [Kfz/24h]  Schwerverkehr [%]: 1086 /2
_ e entlang einer i Fohrung von Musterldsung: HSau
{ beide. gen=Artder Fohnung letidentiach in belda Richhungen FuB- und Radverkehr im Zweirichtungsverkehr
At der Fuhrung: | Wirlschaftsweg A .
- — EinzelmaBnahmen Prioritat Umsetzungshorizont SWECO ﬁ
]';\'V-M-Jﬁ; der |‘*"““"" fiir die Stadt Grii
1. Verbreiterung / Herstellung nach ERA Standard straBenbegleitend:  hoch mittelfristig
| Oberfsche: Asphat | Breite m: 250 | overfache: Verbreiterung des vorhandenen Weges auf 2,5-3 m, Einrichtung eines.
Sicherheitstrennstreifens 1,75 m N Lage Bestand / Problem / Mange! Foto
I | 2 Ampassing :::’ ¢ SIVO Beschi Prifung der Ei einer  hoch Kurzfristig P I [
o5} Richard-Wagner- damit der RV hier sicher abbiegen
[ Parken: - Haufigkeit v. Parkwechsefvorgangen: - ] s Sisas Boim Abblegevorgang steht lioks | {27
- L abbiegender RV auf Hohe der
= 4. Bushaltestelle “Sausenheimer Bspw. Bus-Buchten beidseits der
Aligemeine Hinweise zur StVO-Beschild Straie" ungeschutzt auf der Sausenheimer Stratie als
1. | so. mit fehlende SIVO- Fahrbahn Fahrbahn nutzen und Einrichten
Anmerkung: einer Mitelinsel, in deren
2% [l Schatten sich der RV geschatzt
aufstellen kann. Kfz werden
dadurch gezwungen, an
Haltestellen hinter den Bussen zu
bleiben.
Kostenschatzung: 27.500 €
Priorisierung: 3
M-Typ: baulich
pa13 im cines
ohne Spur fur den Radverkehr zur Herstellung einer Spur for den
RV
Radwegekonzept Westerwaldkreis | 0112-21-002 Stand: 13.03.2023 Sweco GmbH
Kostenschatzung: 2400 €
Priorisierung: 1
M-Typ: baulich
Abschnitt: 1500 Seite 1 von 2 Projekt 0112-19-25 ‘Www sweco-gmbh. de
23 Seie 67 yon 109 ——




Beteiligung der Offentlichkeit

Warum sollte eine Partizipation der Offentlichkeit stattfinden?

« Transparente Kommunikation

» Abfrage bestehender Winsche, Erwartungen

 Information und Wissenstransfer (in beide Richtungen) = lokales Wissen
« Schaffung einer Maglichkeit der Teilhabe

Was ist wichtig bei der Durchfiihrung von PartizipationsmaBnahmen?
» klare Ziele der MaBnahmen - Konzept/Systematik

» passgenau fur Zielgruppen/Publikum - Authentizitat, Attraktivitat
« ansprechend und langfristig = Attraktivitat, Kontinuitat

Werkzeuge (online/offline/hybrid): interaktive Karten/-Umfragen,
Planungsworkshop, Info-Veranstaltungen, Radexkursionen ...

24

Ziel: Verbesserung von Effizienz, Qualitat und

Akzeptanz des Konzepts und der MaBnahmen in
der Offentlichkeit

Beispiel Griinstadt: Interaktive Onlinekarte mit Umfrage

Offentlichkeitbeteiligung Radverkehrskonzept Griinstadt

Vielen Dank fiir Ihr Interesse am Radverkehrskonzept der Stadt
Griinstadt

Wo kann das Radfahren in Griinstadt verbessert werden? i
Welche MaBnahmen sind aus Ihrer Sicht dazu erforderlich?

Q@ +

BNy | Die mit einem "+* ichneten Fragen sind v
auszufiillen.

o
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Beteiligung von Fachakteure

Warum sollte eine Partizipation der Fachakteure stattfinden?

Ziel: Verbesserung von Effizienz, Qualitat und

« fruhe Identifikation von Fallstricken, Herausforderungen Akzeptanz des Konzepts und der MaBnahmen
« Kenntnisnahme und Mitdenken
« Klarung von Zustandigkeiten

i . Beispiel Grinstadt: Radexkursion mit Fachpublikum
* Information und Wissenstransfer . -

Was ist wichtig bei der Beteiligung der Fachakteure?
* Auswahl der relevanten Akteure

» klare Ziele der Partizipation

* Nutzung der gewonnenen Informationen

Werkzeuge(online/offline/hybrid): Planungsworkshop, Info-
Veranstaltungen, Ortstermine, Radexkursionen, Projektbeirate, ...

A .
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Ergebnis

Was ist das Ergebnis der Konzepterstellung?

Dokumentation des abgestimmten, angestrebten Zustands des Systems Radverkehr im
Untersuchungsraum auf konzeptioneller Ebene

 Zielnetz (kartografische Darstellung)
« MaBnahmenkatalog fur Abschnitte und Punkte mit Handlungsbedarf
 Bericht (Hintergrund, Methodik, Einordnung, allgemeine Empfehlungen etc.)

Was ist das Konzept?
Das Konzept ist:
- eine Betrachtung des Themas Radverkehr auf Entwurfs-Ebene (generelle Machbarkeit, Korridore,...)

- eine fachliche fundierte strategische Grundlage fur weiterfihrende Planungen und Untersuchungen.

- eine Momentaufnahme und muss fortwahrend fortgeschrieben werden.
- immer nur ein Teil der Gesamtbetrachtung des Themas Mobilitat und Verkehr.
- kein Ersatz fur Genehmigungsverfahren und Detailplanungen unter Einbezug aller Akteure.

26
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5 Fazit
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Was ist wirklich wichtig bei Radverkehrskonzepten?

28

Fokus auf die Voruberlegungen!
« Was sind die Ziele, Zielgruppen, Rahmenbedingungen, Limitationen etc.?
- Was sind die Erwartungen, Wiinsche von Offentlichkeit, Verwaltung und Politik?

Qualitat | Komfort und Zeit!
 Die Attraktivitat des MIV aufgrund des Komforts und Zeitvorsprungs ist grof3.
* Nur zielgerichtete MalBnahmen konnen attraktive Alternativen schaffen.

Mischen und mitdenken!

« Radverkehr muss immer als ein Teil des Mobilitatsmixes eines Untersuchungsraumes gesehen
werden.

* Radverkehr muss bei allen Planungen mitgedacht werden.

Konzeptabschluss ist der Beginn der Umsetzung (Detailplanung, Férderungen, Entscheidungen,
Anpassungen, ...)

o
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